Kazdy pracownik lub osoba dziatajgca w imieniu przewoznika, zamierzajacy/a wykonywaé
jakiekolwiek czynnosci na terenie Terminala Kontenerowego w Kutnie musi uprzednio
zapoznaé¢ sie z ponizszym Wyciagiem z Regulaminu Terminala oraz Regulaminem
Bocznicy Kolejowej

PRZYJAZDY POCIAGOW:

Przedstawiciel przewoznika kolejowego, ktéry uzyskat okno przetadunkowe, zgtaszajgcy sie na
Terminal w zwigzku z czynnosciami obstugi pociggu, powinien skontaktowac¢ sie z dyspozyturg
Terminalu PCC TK Kutno i postepowa¢ zgodnie z obowigzujgcg wersjg Regulaminu
udostepniania obiektu infrastruktury ustugowe;j.

Maszynista po przybyciu pociggu w stacje Stara Wies$ stth powinien pozostaé na lokomotywie do
momentu przybycia na miejsce druzyny manewrowej, ktéra wstawia skfad na Terminal.

Przybycie pracownika dziatajgcego w imieniu przewoznika na odbidr pociggu:

1. Wejscie pracownika dziatajgcego w imieniu przewoznika na teren terminala jest mozliwy tyko
za zgodg jego pracownika lub upowaznionego pracownika ochrony. Wczesniejsza awizacja
pracownika, tj. podanie jego imienia, nazwiska i numeru dowodu tozsamosci e-mailem na
adres railkutno@pcc.eu przyspieszy wejscie.

2. Pracownik dziatajgcy w imieniu przewoznika musi zameldowa¢ swoje przybycie w pierwszej
kolejnosci w dyspozytorni kolejowej PCCI, pobra¢ radio do tgcznosci oraz sprawdzic tgcznos¢
radiowg z obstugg terminala PCCI.

3. Obowigzkowo musi by¢ ubrany w odpowiednig odziez BHP (kamizelka odblaskowa, kask, buty
BHP, latarka).

4. O gotowosci przeprowadzenia manewru wstawienia sktadu kolejowego decyduje dyspozytura
PCC.

5. Podczas ogledzin kolejowych i handlowych wraz z pracownikiem PCCI, pracownik dziatajgcy
w imieniu przewoznika zgtasza do dyspozytora PCC wszelkie wykryte nieprawidtowosci
poprzez radio na kanale 1.

6. Maszynista musi pozosta¢ na lokomotywie do momentu catkowitego wprowadzenia pociggu
w terminal.

7. Przedstawiciel przewoznika zobowigzany jest dostarczy¢ przybytg dokumentacje kolejowa do
dyspozytury PCCI.

8. Wspdlne podpisanie dokumentacji kolejowej nastepuje po ogledzinach handlowych w biurze
dyspozytoréw kolejowych PCCI, ktére jest zlokalizowane na 1. pietrze gtéwnego budynku
terminala. W przypadku wykrytych nieprawidtowos$ci zostang one opisane w dokumentac;ji
kolejowej i podpisane przez obydwie strony.

9. Przed opuszczeniem dyspozytorni kolejowej terminala, przedstawiciel przewoznika
zobowigzany jest zwrdcié radiotelefon cyfrowy.
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ODJAZDY POCIAGOW:

Na 1 godzine przed planowanym ukonczeniem zatadunku pociagu, dyspozytor kolejowy PCCI
poinformuje przedstawiciela przewoznika kolejowego drogg mailowg lub telefoniczng o planowym
zakonczeniu prac przetadunkowych oraz o zgtoszeniu gotowosci pociggu.

Przybycie pracownika dziatajgcego w imieniu przewoznika na wyprawienie pociggu:

1. Przedstawiciel przewoznika musi zameldowaé sie w dyspozytorni kolejowej PCCI, pobrac
radio do tgcznosci oraz oméwi¢ z dyspozytorem PCCI plan dziatania.

2. Instruktaz obstugi maszyny do préb hamulca jest przeprowadzany przez uprawnionego
pracownika PCCI.

3. Przed ogledzinami pociggu oraz zamiarem wykonania préby hamulca w torach terminala,
przedstawiciel przewoznika jest zobowigzany podtaczy¢ waz maszyny do prob do instalacji
powietrza w skfadzie kolejowym.

4. Przed wejsciem w teren bocznicy kolejowej, przedstawiciel przewoznika musi przestrzegaé
nizej wymienionych zasad:

a. Wszelkiego typu manewry kolejowe na terenie terminala odbywajg sie zgodnie z
regulaminem pracy bocznicy i sg zawsze realizowane w porozumieniu z kierujgcym
zmiana.

b. W czasie wykonywania manewrow kolejowych na torach zdawczo-odbiorczych praca
suwnic musi zosta¢ wstrzymana.

c. Piesze poruszanie sie pracownikéw przewoznika pomigdzy torami moze odbywac si¢ tylko
w odziezy ochronnej w postaci kamizelki odblaskowej, kasku ochronnego oraz w porze
ciemnej - z uzyciem latarki.

d. Terminal Kutno dopuszcza prowadzenie czynnosci rewidenckich takich jak ogledziny
techniczne sktadéw czy przeprowadzanie proby hamulca podczas prac przetadunkowych
prowadzonych przez suwnice pod warunkiem zachowania szczegodlnej ostroznosci ze
strony operatora pracujgcej suwnicy:

Operator suwnicy powinien:

a. podawac sygnat dzwiekowy przy zblizaniu sie do zaobserwowanych na dole w poblizu
suwnicy ludzi. Jezeli droga nie zostata opuszczona przez ludzi lub jest zastawiona, nalezy
suwnice zatrzymac,

b. wstrzyma¢ prace w przypadku zauwazenia osOb niebezpiecznie zblizajgcych sie do
tadunku zawieszonego, podnoszonego, opuszczanego lub przemieszczanego.

Rewidenta, ustawiacza:

a. zabrania si¢ przechodzenia lub przebywania pod zawieszonym fadunkiem i w jego strefie
pzremieszczania,

b. chodzenia i przebywania na Sciezkach jezdnych i szynach suwnic oznaczonych zéttymi
liniami ostrzegawczymi,

c. przechodzenia przez szyne suwnicowg jak i drabinke kablowg,

d. przejazdéw na ramie suwnicy.

Zapewnienia radiotgcznosci z operatorem suwnicy pracownikdédw przewoznika (rewidenta).
Kazdorazowo rewident taboru, za pomocg srodkéw tgcznosci bezprzewodowej (kanat 1) musi
omowic z operatorem suwnicy bramowej miejsce w jakim suwnica bedzie pracowata oraz tor(y),
na ktérym (ktérych) odbywaja sie przetadunki. Rewident przewoznika powiadamia drogg radiowg
operatora suwnicy o zamiarze przejscia, a operator suwnicy wstrzymuje prace suwnicy nad torami
na czas bezpiecznego przejscia.

Dopuszcza sie réwniez w ostatecznosci piesze poruszanie wzdtuz toru nr 56 pomiedzy skrajnig
suwnicy i wagonu lecz bezwzglednie nie przekraczajgc zéttych poziomych linii ostrzegawczych



oznaczajgcych strefe poruszania sie suwnicy i przestrzegajgc bezwzglednego zakazu
przechodzenia pod przenoszonym tadunkiem.

Zabrania sie pracujgcym w terenie bocznicy:

chodzenia po torach, o ile nie wymagajg tego obowigzki pracownika,
przechodzenia pod taborem lub po zderzakach,
chodzenia pomiedzy taborem,
przechodzenia przez tory bezposrednio przed nadjezdzajgcym taborem, jak rowniez
bezposrednio za przejezdzajagcym taborem,
zblizania sie w skrajnie bedgcych w ruchu wagonoéw,
stawiania nég na gtéwkach szyn lub na podktadach,
przechodzenia przez tory obok stojgcego na nich taboru gdy odlegto$¢ od niego jest
mniejsza niz 10 metréw,
wskakiwania lub zeskakiwania z taboru bedacego w ruchu,
przechodzenia pomiedzy stojgcymi wagonami jezeli odlegto$é miedzy nimi jest mniejsza
niz 20 metréw,
j- Jjazdy na taborze podczas manewrdw na torach bocznicy,
k. przechodzenia w zasiegu pracy urzadzen roztadunkowych podczas zatadunku lub
roztadunku wagonow,
chodzenia w rejonie toréw bez posiadania kamizelki ostrzegawczej i kasku ochronnego,
. chodzenia w rejonie torow w porze ciemnej bez latarki,
chodzenia i przebywania na sciezkach jezdnych i szynach suwnic bramowych,
przejazdow na ramie suwnicy.
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5. Po ogledzinach pociggu i wykonaniu proby hamulcowej nalezy odtaczy¢ waz instalacji
sprezonego powietrza od skfadu kojowego.

6. Kolejno przedstawiciel przewoznika musi wréci¢ do dyspozytury PCCI celem sporzgdzenia
dokumentacji kolejowej, bazujgc na informacjach uzyskanych podczas witasnych ogledzin
pociggu oraz otrzymanych od dyspozytora PCCI.

7. Po ukonczeniu dokumentacji kolejowej przedstawiciel przewoznika powinien skontaktowac sie
telefonicznie z dyzurnym ruchu stacji Stara Wies stth i przekaza¢ wszelkie niezbedne do
wyprawienia pociggu w trase informacje wymagane przez PKP PLK S.A.

8. Nastepnie omawia z dyspozytorem PCCI wystawienie pociggu, a dyspozytor przekazuje
wytyczne druzynie manewrowej PCCI.

9. Po wystawieniu pociggu w stacje Stara Wies stth, przedstawiciel przewoznika wykonuje prébe
uproszczong pociggu oraz przekazuje gotowg, wymagang przez PKP PLK S.A,
dokumentacje niezbedng do uruchomienia pociggu do dyzurnego ruchu stacji SW

10.Przedstawiciel przewoznika zobowigzany jest zwrdci¢ radiotelefon cyfrowy w dyspozytorni
PCCI lub dyspozytorowi pracujgcemu w terenie.
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Plan sytuacyjny Terminala Kontenerowego PCC Intermodal w Kutnie



PCC INTERMODAL S.A.
TERMINAL KONTENEROWY
ul. Intermodalna 5
99-300 Kuino
tel. (24) 361 77 00
kutno@pcc.eu

stanowisko

fax

tel stacjonarny

Dyrektor Terminala

(24) 361 77 10

(24) 361 77 07

Kierownik sekcji utrzymania
terminala

(24) 361 77 10

(24) 361 77 16

Kierownik sekcji terminalowej

(24) 361 77 10

(24) 361 77 27

Dyspozytornia

(24) 361 77 10

(24) 361 77 06

railkutno@pcc.eu

Obstuga bramy

(24) 361 77 10

(24) 361 77 04

brama.kutno@pcc.eu

Wykaz telefonéw i adreséw email




POSTEPOWANIE W PRZYPADKU POWSTANIA POZARU LUB INNEGO ZAGROZENIA

Do chwili przybycia na miejsce zdarzenia jednostek Panstwowej Strazy Pozarnej, funkcje
Kierujgcego Dziataniami Ratowniczymi petni Kierujacy Zmiang (lub osoba go zastepujgca).

1.

Pracownicy obstugujgcy terminal kontenerowy, w przypadku zauwazenia zdarzenia,
zobowigzani sg do wycofania sie z miejsca zagrozenia oraz w miare mozliwosci do
zlokalizowania zrodta zagrozenia i powiadomienia pracownikéw znajdujgcych sie w strefie
zagrozenia oraz odpowiednich stuzb zgodnie ze schematem powiadamiania.

Po przybyciu Stuzb Ratowniczych, Kierujgcy Zmiang (lub osoba go zastepujgca) udziela
dostepnych informacji na temat zdarzenia oraz podporzgdkowuije sie Kierujagcemu Dziataniami
Ratowniczymi (KDR).

Pracownicy witgczeni do akcji ratowniczej powinni postepowaé zgodnie z poleceniami
Kierujgcego Dziataniami Ratowniczymi.

Pracownicy Stuzby Ochrony zobowigzani sg do informowania pracownikéw zatrudnionych w
budynku administracyjnym o koniecznosci ewakuacji na polecenie Kierujgcego Zmiang (lub
osoby go zastepujacej).

. Pracownicy firm trzecich / goscie w przypadku wystgpienia zdarzenia powinni niezwtocznie:

a. przerwac¢ wykonywanie wszelkich czynnosci i prac,
b. sprawdzi¢ czy w strefie zagrozenia nikt nie pozostat,
c. opuscic strefe zagrozenia w bezpieczny rejon zgodnie z zasadami ewakuacji.

. W przypadku zaistnienia zdarzenia na terenie terminala do celéw ewakuacji wyznaczono

Punkt Zbiérki znajdujgcy sie przed budynkiem gtéwnym (doktadna lokalizacja punktu jest
przedstawiona na rysunku ponizej).

. O mozliwosci ewakuacji do wyznaczonego Punktu Zbiérki decyduje Kierujacy Zmiang (lub

osoba go zastepujgca) z uwzglednieniem rodzaju i wielkosci zagrozenia, rodzaju tadunku
niebezpiecznego oraz innych czynnikdw w zaleznosci od sytuac;ji.

. W przypadku zarzadzenia alarmu wraz z ewakuacjg pracownicy ewakuujg sie do

wyznaczonego Punktu Zbidrki. Kierujgcy Zmiang (lub osoba go zastepujgca) sprawdza
obecnos¢ w miejscu zbidrki i ustala dalsze postepowanie.




